
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

LA TECHNOLOGIE POUR LA FLUIDITE DU 

TRAFIC 

 

 

 

 

 

CAPACITÉ DU CONTRÔLEUR  

VEGA est structuré de façon à gérer :  

• 64 groupes de signaux (192 sorties de 

puissance). • 64 détecteurs de véhicules à 

spire.  

• 96 entrées numériques. • 128 sorties numériques. • 20 sorties de relais. • 32 plans de feux de 

circulation, sélectionnés à distance ou localement via calendrier hebdomadaire / annuel.  

DIAGNOSTICS  

VEGA est équipé d'une série d'outils de diagnostic en ligne et hors ligne permettant de fournir des 

informations facilitant les opérations de maintenance, telles que :  

• Le type de panne. • La carte en panne. • La panne d'une spire.  

• La panne d'une entrée.  

Le diagnostic interne permet également de fournir l'accès aux registres internes pour  

examiner en détail le fonctionnement en ligne de l'appareil, et la réalisation d'opération hors ligne 

qui permettent de vérifier le fonctionnement de l'appareil et les parties externes de l'installation.  

L'affichage sur l'écran, l'archivage dans des fichiers journaux, le transfert automatique des 

messages, complètent les outils pour une aide au dépannage.  

 

VEGA utilise la technologie de l'avenir. 

VEGA a la capacité de gérer jusqu'à deux intersections séparément, ou jusqu'à 4 intersections 

avec l'insertion d'une seconde carte CPU.  

  
          

         
 

 

 

 
APPLICATION 

The device is suitable for being installed 

within controlled pedestrian crossings in order 

to signal blind people the possibility to go-

ahead according to what provided by art. 

6.4 of D.P.R. 24 July 1996 n.503, by the Road 

Code art. 41 comma 5 and by its 

enforcement Regulations Art. 162 comma 5. 

 
REFERENCE NORMS 
The device has been realized in compliance with 

the following norms:  

 experimental norm CEI 214-7  

 Law 447 of 26-10-1995 and relevant D.P.C.M- 

14 November 97   

 

OPERATING FEATURES 
The pedestrian crossing, according to the norm, 

must be equipped with a calling device and a 

device emitting the go-ahead signal, the whole 

connected so that, upon a request, the acoustic 

signal for going-ahead could be issued on both 

sides of the pedestrian crossing. 

 

CALL DEVICE  
The calling device can be used by two kind of 

users, common pedestrians and blind people.  

The request made by common pedestrians is 

signalled to the traffic controller so that it can either 

carry it out, introducing inside the traffic signal 

cycle the desired phase, and so that it can send a 

feedback signal used by the device for activating 

a luminous signal for confirming the accepted 

request.  

The request made by blind people is signalled by: 

- Acoustic device mounted on the pole itself, 

that  stores the call and sends back to the 

requesting device an accepted request signal 

for commanding a sound signalling having the 

same characteristics as shown in par 4.2. of  CEI 

214-7 norm;  

- Request device mounted on the opposite pole that sends the request to its 

own acoustic device  

- Traffic controller that will carry out the same functions of a common call. 

In particular, in case the request made by blind people occurs when the green 

time is on, the device will store the call into the controller until it can be 

accepted for a new cycle.  

 

ACOUSTIC DEVICE  
The device sends forth 60 sound pulses at first minute, during the green time of 

the crossing which is connected to, and 120 sound pulses at first minute, during 

the yellow time. The sound transmission occurs only upon specific request and 

the transmitting volume is self balanced, during the whole transmitting period, 

so to conform to the environmental sound level within the whole period. 

The sound transmission is in function of the green start of the relevant 

semaphoric signalling, therefore in case of a request made during the said 

period, the request will be fulfilled at the next semaphoric cycle.  

Upon each received request, whenever there are such conditions for which the 

request can be fulfilled, the  device will send a signal to the call device in order 

to send out a sound signal for the accepted request and a signal to the traffic 

controller for the reservation request of pedestrian green 
 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 

 

 

 
 

TOUCH-BUTTON & ACOUSTIC DEVICE 
FOR BLIND PEOPLE 

 

   

 

 

 



Une architecture modulaire basée sur des bus différents, permettant la réalisation d'un système à 

intelligence distribuée pour une plus grande fiabilité et sécurité.  

 

  

 

 

CONTRÔLES DE SECURITE  

 

VEGA est équipé d'une série de circuits de commande, basés sur une logique  

de redondance hardware et software.  

 

 

Le système de sécurité est constitué par plusieurs processeurs et circuits :  

 

• capteurs analogiques de mesure de la tension émise par chaque circuit de sortie,  

avec une redondance sur les sorties de contrôle de la signalisation verte.  

• capteurs analogiques pour la mesure du courant circulant dans chaque circuit de sortie  

pour commander le feu de circulation.  

• conversion A / D de mesures analogiques.  

• processeur indépendant dédié à maîtriser les conflits aussi bien entre les alertes  

vertes que rouges.  

• Les processeurs de chaque carte de commande de sorties qui réalisent :  

• Contrôle de la congruence entre les commandes logiques et d'état de signalisations des feux de 

circulation.  

• contrôle du courant circulant sur chaque sortie, afin de surveiller  

le fonctionnement correct de chaque couleur de la signalisation tricolore.  

• Contrôle Watch dog hardware et software.  

• Processeur de la CPU effectuant :  

• vérification sur les données présentes dans la mémoire.  

• vérification sur la configuration hardware.  

• Contrôle de la congruence entre les commandes logiques et d'état de signalisations des feux de 

circulation.  

• Action de correction sur les commandes logiques pour le respect de la matrice de sécurité.  

• Contrôle sur les temporisations du cycle des feux de circulation.  

• Mesure et contrôle de la tension d'alimentation.  

Contrôle et protection par ID du site. 

CONFIGURATION LOGICIELLE  

VEGA peut être programmé localement ou à distance via une interface graphique  

et un clavier intégrés.  

 

Un logiciel avec une interface graphique, opérant sur un PC avec système d'exploitation Windows, 

a été spécialement conçu  

pour faciliter la tâche et vous guider lors de la configuration du contrôleur.  

Le contrôle d'accès est géré par un serveur Web intégré, peut être effectué par un "Navigateur 

Internet" standard. 

Les opérations de chargement et d'échantillonnage des données de la mémoire peuvent aussi 

être réalisées localement par l'intermédiaire  

d'une "Clé USB".  

Les opérations de configuration peuvent être effectuées durant le fonctionnement normal du 

contrôleur, sans  

causer donc de perturbations pour les utilisateurs.  

La configuration du contrôleur peut être effectuée par la simple insertion de paramètres et la 

génération  

graphique du cycle des feux de circulation. Le logiciel de configuration offre également la 

possibilité d'ajouter une application  

 

écrite par l'utilisateur, pour la réalisation de fonctions particulières.  

conserver les données, même en l'absence d'alimentation.  

  

 

The equipment is composed of two units:  

 

 A device for requesting the possibility to go-ahead 

formed by: 

 A touch sensor for normal pedestrian reservation  

 A luminous signal for confirming reservation  

 A push button for blind people call  

 An acoustic device for signalling to blind people 

that the request has been accepted  

 

 A device emitting an acoustic sound formed by:  

 A microprocessor logic  

 A sensor for measuring environmental rumours  

 An acoustic  trasductor for sending out the go-

ahead signal  

 

The two units are strictly connected one another, either 

from the operating and from the electrical point of view, 

and they cannot work, according to the norm, 

separately. 

Each unit is installed inside its own box for being 

mounted one on the traffic pole’s head  above the 

relevant pedestrian signal heads, the other, for the 

request, on the pole’s front.   

 

SAFETY 

 

CALL DEVICE 

The call device does not send a sound signal confirming 

the accepted request if the acoustic device cannot fulfil 

the request.  

 

ACOUSTIC DEVICE  

The device power supply is taken in parallel with the 

traffic signal lamps of the pedestrian crossing, which the 

device is connected to, so that there cannot be any 

misalignment between the semaphoric and the sound 

signalling. 

 

The sound signal transmission is delayed as regards to 

the pedestrian green lighting up in order to allow the 

eventual occurring of the traffic controller safety 

conditions, before the sound is sent out.  

 

The sound signal transmission is cut off in case of:  
 

 turned off plant (inner safety as the power supply 
of the sound signal transmitting circuit is taken in 
parallel with the green and yellow lamps of the 
pedestrian signal head which is joined to) 

 tension at the red pedestrian signal head top 

ends higher than the values indicated by the 

norm for a signal that for safety purposes must 

be OFF  (50 V) 

 tension at the green and/or yellow pedestrian 

signal head top ends lower than the values 

indicated by the norm  for a signal that for 

safety purposes must be ON (160V) 

 flashing intersection 

 

TECHNICAL CHARACTERISTICS 
 

SIGNAL OF ACCEPTED  REQUEST TO GO-AHEAD  

The above signal has the following characteristics: 

 sound frequency = 2KHz  10% 

 sound pressure level 50 dBA at 1 metre 

 

GO-AHEAD SIGNAL 

The above signal has the following characteristics: 

 During the Green time: 

 Sound pulses at first minute = 60  1% with duty 

cycle 50%  1% 

 Sound frequency = 800 Hz   10%  modulated 

at 20 Hz 

 During the Yellow time: 

 Sound pulses at first minute =120  1% with 

duty cycle 50%  1% 

 Sound frequency = 800 Hz   10%  modulated 

at 20 Hz 

 Sound pressure level self balanced in function of 

environmental rumours: 

  environmental rumours 510 dB 

 Minimum 30 dBA 

 Maximum 60 dBA (according to table B of 

DPCM 14-11-1997) 

 

MECHANICAL CHARACTERISTICS  

 
ACOUSTIC DEVICE  

Housing in plastic material with IP55 

protection degree  

 

CALL DEVICE  

Housing in polycarbonate with IP55 

protection degree, complete of: 

 Touch sensor on the front of the 

box for common pedestrian 

call   

 Silk-screen printings with information and images 

 Reservation confirmation realized by Led at high 

luminous intensity  

 Hidden switch for blind people call, in the lower side 

of the box in order to avoid unnecessary activations 

but recognizable by visually impaired pedestrians, 

identified through tactile surfaces with the addition 

of direction and position of the person at the 

passage point. 

 Direction arrow with mechanical characteristics as 

indicated in CEI 214-7 norm 

 Cables entry with protection 

collar for the cable entrance 

in the pole hole that can be 

sealed up after  the mounting 

completion, for granting water 

and dust resistance  

 Pole mounting by means of 

two M6 bolts to be fixed in the 

proper locations or by means 

of band-it (aluminium bands 
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